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FORORD

Det ble i forbindelse med omrédeplan for Melhus sentrum og mulighetsstudie for stasjonsomradet i sentrum,
utarbeidet en trafikkrapport som omhandler framtidig struktur for overordnet mobilitet, forbindelser og
tilgjengelighet til/ fra, giennom og internt i planomrédet. Denne ble utfart av Asplan Viak.

| referat fra oppstartsmete for detaljreguerlingsplan for Gimseya, avholdt 21.2.2022 stér det felgende:

Det mé& utarbeides en egen trafikkutredning til planforsiaget med fokus pa mobilitet for gdende og syklende internt i
planomrade og forbindelser ut av omride.

Trafikkutredningen skal ta for seg trafikkbilde, kollektiv, sykkel myke trafikanter, internt trafikkmenster og framtidig
trafikkrmengde.

Omrédet vil i hovedsak ha mange grontomrader og det er fortau/gang- og sykkelveg for hovedvegene. Det ma ses
pé ganglinjer og gangsoner for skolebarn som skal til barne- og ungdomsskole, samt idrettshallene. \idere 0gsd for
gaende som skal til sentrum og kollektivknutepunktet,

Trafikkutredningen mé ta for seg problemstillinger knyttet til krysningspunkt, trafikkmenster, trafikkawikiing og
trafikktall bade internt i omrade og mot bussholdeplassene, skole, samt inn mot sentrum.

Dette er en oppsummering av rapporten pa det som omhandier Gimsaya. Den ser bade pa planomradet internt i
Gimseya, men ser ogsa pa viktige mélepunkter som skole, idrettshaller/ fritidsaktiviteter og sentrum som ligger
utenfor Gimsgya, men som Vil veere viktige malepunkter for innbyggerne ndr Gimsaya er realisert som boligomréde.
I tillegg ser den pé tilgjengelighet for reisende med kollektivtransport ved Gimsgya.

I rapporten refereres det til tellinger og undersgkelser som ble utfert i 2017. Det er ikke gjort noen endringer i
vegsystemet i omrédet siden da.
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INNHOLD

Trafikkanalyse for Gimsaya Feill Bokmerke er ikke definert.
Forord 1

Planomrédet 3
Trafikkmenster/ awikling — ndvaerende 3
Trafikkmenster/ awikling - fremtidig 4
Trafikktall bil (mot bussholdeplassene) — ndvaerende 6
Trafikktall bil (Mot bussholdeplassene) — fremtidig 6
Trafikktall for gang- og sykkeltrafikk - ndvaerende 6
Kollektivtilgjengelighet - ndvaerende 7
Gang- og sykkeltrafikk mot Melhus sentrum 7

Internt i omréde 8
Mobilitet for gdende og syklende internt i omréde 8
Gang/ sykkelsoner for skolebarn ut av omrédet (til/ fra Gimse skole samt idrettshallene) 9
Géende til sentrum og kollektivknutepunkt 10
Krysninsgpunkt 10
Kollektivtransport 11

Oppsummering Feill Bokmerke er ikke definert.



PLANOMRADET
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TRAFIKKM@NSTER/ AVWIKLING - NAVARENDE

I dag er kjgreadkomst til Gimseya fra Melhus sentrum via Gimse bru og fra E6 via Melhusbrua, samt at det er
vegforbindelse til E39 via Strandvegen (Fv 6606) nord i planomrédet. Over Gimsaya er det kjgreadkomst til Varmbu
og til Gruva stadion via Drammensvegen (Fv 6604). B&de Dramnmensvegen og Strandvegen fungerer i dag som
adkomstveger i boligfelt langs deler av vegene. For & unngd gjennomkjering i boligomrédene er det planlagt & legge
om Fv 6604 og Fv 6606 over Gimsaya.
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Bilde 1: Oversiktsbilde over vegnett og transportforbindelser i Melhus (Kilde: Asplan Viak).

TRAFIKKM@NSTER/ AVWIKLING - FREMTIDIG

Det etableres en rundkjering sentralt i omradet. Vegarmene nord og ser for rundkjeringen erstatter del av
Strandvegen som i dag gér gjennom boligomrade. Fra rundkjeringen etableres det en vegarm mot @st som sikrer
adkomst til eksisterende bebyggelse i Strandvegen. Vest for rundkjaringen er det planlagt ny veg som erstatter del
av Drammensvegen som i dag gér gjennom boligomrade. Denne vil ogsé fungere som hovedadkomst til ny
bebyggelse pd Gimsaya, samt til eksisterende bebyggelse i Drammensvegen og til Gruva stadion.

Adkomst til o_BFT (referanse til felt i omradeplanen) sikres gijennom o_V1 som er tilknyttet fylkesvegene gjennom
kryss med Fv 6604 og Fv 6606. Adkomst til B2, B3 og o_T2 planlegges fra kryss med Fv 6604 gst i planomradet. Fra
denne vegen blir det ogsé en avkjersel til eksisterende bebyggelse i Statsrdd Nissens veg.
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Bilde 2: Trafikktall ADT for omrddet for dagens situasjon. Kilde: Statens vegvesen vegkart.no (svarte tall) uketelling med
radar 2017 (b8 tall) og beregnet ADT fra korttidstellinger 1 time morgen i kryss (rede tall). Kilde: Asplan Viak.
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Bilde 3: Fremtidig vegnett beregnende trafikk tall og andel tungtrafick. Kilde: Asplan Viak
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TRAFIKKTALL BIL (MOT BUSSHOLDEPLASSENE) — NAV/ERENDE

Per 2018 har Drammensvegen en beregnet &rsdegnstrafikk (ADT) pd ca. 1300 pé& strekningen fra Gimse bru fram til
krysset med Idrettsvegen og ADT pé& ca. 900 fra Idrettsvegen og videre mot Varmbu. Strandvegen har en beregnet
ADT pé ca. 3500.

Variasjon av trafikkvolum over uka
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Bilde 4: \Variasjon av trafikkvolum over uka - vegsnitt 4 — Fv. 735 Gimse bru. Kilde: Asplan Viak

TRAFIKKTALL BIL (MOT BUSSHOLDEPLASSENE) — FREMTIDIG

Det er laget forslag til tiltak til overordnet vegnett for hele planomradet for omradeplanen. Se bilde 3 for prinsipper
for vegnett og beregnende trafikktall og andel tungtrafikk for &r 2037. Trafikktallene er beregnet med utgangspunkt
dagens trafikktall fremskrevet med Statens vegvesen generelle fylkesvise prognoser for trafikkvekst for lette og
tunge kjoretay.

Boligutbyggingen pé& Gimsaya vil medfare en gkning i trafikkmengden. Ut fra dimensjonerende tall for
trafikkproduksjon (Statens vegvesens hdndbok VV713) ansls det en total gkning pé ca. 2000 turer med personbil pr.
degn. Den estimerte turproduksjonen ligger i den midtre delen av variasjonsomradet pa mellom 1,5 og 5 turer per
bolig/dagn. Begrunnelsen for at det antas en middels turproduksjon med personbil er at omrédet ligger
sentrumsnaert, noe som erfaringsmessig bidrar til & redusere bilbruken.

TRAFIKKTALL FOR GANG- OG SYKKELTRAFIKK — NAV/ARENDE

Flest gdende og syklister ble registrert i kryssomrédet nord for skoleomradet ved Gimsevegen / Martin Tranmeels
veg. Her ble det pé én time p& morgenen registrert 160 gdende og 60 syklister. Hovedtyngden av de gdende og
syklistene kom @stfra over Gimse bru, men ogsé noe fra Strandvegen. | sasmme periode ble det registrert kun 20
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gdende og mindre enn 10 syklister gstover Gimse bru i retning Melhus sentrum gst. | krysset Gimsevegen /
Melhusvegen ble det registrert 60 gdende og mindre enn 10 syklister p& én time p& morgenen. De gdende gikk
hovedsakelig sarover mot Melhus sentrum eller krysset Melhusvegen retning ast.

KOLLEKTIVTILGJENGELIGHET - NAV/AERENDE

Nordvest for Melhus sentrum i omrédene Varmbu og Gimsaya er det ikke noe kollektivtilbud, og @stover fra Melhus
sentrum til Levset er kollektivtilbudet svaert lavt utenom morgen og ettermiddag. Sentrumsomradene i Melhus har i
tillegg kollektivdekning av lokalrutene 501 Melhus — Hesttraa, 504 Melhus — Halonda og 505 Melhus — Skaun — Barsa.
Disse rutene har i tillegg til holdeplasser vist i figur 6 en holdeplass utenfor Gimse skole. Rutene er i hovedsak
skoleruter som kjares i ukedager, men de er tilgijengelige for alle, uten at dette blir benyttet i seerlig grad.
Kollektivtilbudet ser ut til & veere mangelfullt rundt skoler og idrettsanleggene pé vestsiden, samt for det starre
boligomrédet p& Varmbu.

GANG- OG SYKKELTRAFIKK MOT MELHUS SENTRUM

For myke trafikanter er det mulig & krysse mellom gst og vest via fortau pd Gimse bru og underganger under E6 og
jernbanen. Sentrumsomradene har fortau langs mange av vegene bade ast og pé vestsiden, men dette tilbudet er
noe mer mangelfullt mer perifert fra sentrum.

En ekstra forbindelse gjiennom over Gaula ser for Gimse bru kunne bundet sammen sentrumsomradene pé @st- og
vestsiden bedre sammen og bidratt til kortere reisetid for mye trafikanter.
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Bilde: 1Tilbud for mye trafikanter i sentrumsomrddene. Kilde: As:o/an Viak.
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INTERNT | OMRADET

MOBILITET FOR GAENDE OG SYKLENDE INTERNT | PLANOMRADET
Ved detaljregulering for Gimsgya er det lagt vekt pé flere, store sammmenhengende grentomrader. Her det det lagt

opp til gode trygge forbindelser som er orientert nord/ser og @st/vest. | tillegg er det lagt opp til en gangforbindelse
som felger hoveddraget i bldgrenn struktur. Forbindelsene som gér gst/vest er spesielt viktige for en trygg og sikker

veg til skole og fritidsaktiviteter som foregér ved idrettshallene.

Langs de nye fylkesvegene etableres gang- og sykkelveger og fortau for 8 sikre trygge lasninger for gdende og
syklende. Internt i planomradet legges det til rette for et nett av gang- og sykkelveger. Disse munner ut i 3

pakoblingspunkt mot gang- og sykkelvegene langs ny fylkesveg.
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GANG/ SYKKELSONER FOR SKOLEBARN UT AV OMRADET

Skolebarn skal benytte fremtidige gang- og sykkelveger som vist i trafikkrapporten til sentrumsplanen, utarbeidet av

Asplan Viak, datert 18.12.2017.
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Figur 23: Fremtidig gangsystem



-

Fremtidig hovedsykkelnett
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Figur 24: Fremtidig hovedsykkelnett (rade linjer)

GAENDE TIL SENTRUM OG KOLLEKTIVKNUTEPUNKT

Gaende til Melhus sentrum kan benytte fortau pa Gimse bru og underganger under E6 og jernbanen.

KRYSSNINGSPUNKT

Det legges opp til 3 kryssinger over den nye fylkesvegen. Disse kobler planomradets gang- og sykkelvegnett til
planlagt omkringliggende gang- og sykkelvegsystem. Kryssningspunktene er markert med grenne tykke streker pé
utsnittet under.

Kryssningspunktet lengst @st er allerede lagt inn i den nye veggeometrien for ny Drammensveg. De to kryssningene i

vest mé etableres for 8 sikre en god og trafikksikker lzsning for koblingen mellom planomrédet og @vrig infrastruktur
for gang- og sykkel.
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KOLLEKTIVTRANSPORT

Det reguleres inn bussholdeplass for vestgdende rute innenfor planomradet. Holdeplassen utformes som en
busslomme. Holdeplass for astgdende rute er pr. i dag planlagt utenfor planomradet mellom de to nye
rundkjeringene pé fylkesvegen.

AVKIGRING TIL FELT BKS

Justert geometri for ny Drammensveg pavirker avkjering til felt BKS i detaljreguleringsplan for Drammmensvegen 64
(planiD2016026). Drammensvegen er justert slik at den i starre grad felger dagens trase i dette omrédet.
Avkjeringen til BKS f&r samme geometriske utforming som tidligere med unntak av avstanden fra gangveg til kant
kjgrebane p& Drammensvegen. Denne endres fra 11 m til 5 m. Revidert geometri er vist med svarte linjer i utsnittet
under.

____|Regulert gangveg sentrumsplanen—

Gjeldende sentrumsplan

— thvidert avKjaring 0#75“9"9
N

=T S

| brev datert 29.07.2019 kommer det fram at en lgsning med 5 m oppstillingsareal mellom gangveg og kjagreveg
tidligere er godkjent av Statens Vegvesen. Brevet ble sendt som haringssvar i forbindelse med reguleringen av
Drammensvegen 64.
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Statens vegvesen

Melhus kommune
Ridhusvegen 2
7224 MELHUS

Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: Var referanse: Deres referanse: Var dato:
Region midt Victoria Thorgersen [ 16/166676-8 16/4972-24 29.07.2019

Heringssvar fra Statens vegvesen - Planforslag pa hering og offentlig
ettersyn — Detaljregulering Drammensvegen 64 - planid 2016026 -
haringsfrist 06.09.2019

Vi viser til hering datert 12.07.2019.

Planforslag
Planen skal legge til rette for konsentrert smahusbebyggelse av maksimalt 22 boenheter i
form av eneboliger i kjede/rekkehus med tilharende uteoppholdsareal og trafikkanlegg pa

Drammensvegen b4 (fv. 6604) i Melhus kommune.

Eiendommen har adkomst og avkjersel direkte fra fv. 6604 (tidligere fv. 734). |
reguleringsplanforslaget er plassering av avkjersel uendret, men planforslaget beskriver at
avikjersel vil oppgraderes med hensikt a forbedre trafikksikkerheten. Herunder skal gang- og
sykkelveg som gar parallelt med fv. 6604, trekkes inn, slik at avstanden mellom gang- og
sykkelveg skes fra 2,5 til 5 meter. Tiltaket vil hindre at biler blokkerer gang- og sykkelvegen
pa veg ut pa fylkesvegen, hvilket vil fore til en forbedring av trafikksikkerheten.
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